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(na przykladzie portéw Szczecin i Swinoujscie)

Powigzanie transportu kolejowego z portami morskimi

Transport morski, a tym samym wystepujace w nim ogniwa — porty morskie, ma
podstawowe znaczenie dla rozwoju handlu $wiatowego. Drogi morskie skutecznie tacza
najbardziej oddalonych kontrahentéw i pozwalaja im na prowadzenie stalej wymiany
handlowej. Wtasciwe funkcjonowanie transportu morskiego oraz portdéw w petni uzaleznione
jest od potaczenia ich za pomoca ladowych gatezi transportowych, w tym galezi kolejowej,
Z zapleczem transportowym tych portow. Niezmiernie waznym parametrem jest zarOwno stan
infrastruktury transportu poszczegélnych galezi, jak tez stopien zorganizowania
I konkurencyjnosci poszczegélnych galgzi transportu, uczestniczacych w lancuchach
logistycznych.

Od kilku lat zmienia sig, zardwno istota wolumenu tadunkéw przemieszczanych przez
porty morskie (z zauwazalna tendencja do wzrostu udziatu fadunkéw drobnicowych na
niekorzys¢ grupy tadunkéw masowych), jak tez udzial samych galezi transportu ladowego
W procesie dostarczania tych tadunkéw do portu. Zmniejszanie si¢ obrotow tadunkow
masowych w portach powoduje jednocze$nie zmniejszanie udzialu w przewozach gatezi
utozsamianej $cisle z przewozem tej grupy tadunkow — transportem kolejowym.

Ladunki masowe umozliwiaja zastosowanie najefektywniejszej w gatezi kolejowej formy
przemieszczania — czyli tzw. przewozoéw marszrutowych bezposrednich. Polegaja one na
przewozie tzw. tadunkoéw catopociagowych przeznaczonych do jednego lub ewentualnie kilku
odbiorcow, zlokalizowanych na jednej stacji docelowej. Zastosowanie tego typu przewozu
mozliwe jest wytacznie w przypadku wystepowania strumienia tadunku o duzym natezeniu’.

Przewoznicy kolejowi od kilku lat wlaczaja si¢ aktywnie w przewozy ladunkow
drobnicowych. Ze wzgledu jednak na trudnosci w pozyskaniu jednorazowej masy tego
rodzaju tadunkéw umozliwiajacej stworzenie zestawow catopociagowych, udziat kolei

W obstudze tadunkéw drobnicowych jest ograniczony. Formowanie sktadow niejednorodnych

! Zalewski P., Siedlecki P., Drewnowski A.: Technologia transportu kolejowego, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2005, s. 345



pod wzgledem dostawcy tadunkéw wymaga organizowania specjalistycznych punktow
przetadunkowych gromadzacych w jednym miejscu partie tadunkéw od poszczegélnych
dostawcow. Takie rozwigzanie pociaga za soba konieczno$¢ zastosowania innej, niz
kolejowa, gatezi transportu na linii dostawca tadunku — punkt przetadunkowy (transport

kolejowy nie pracuje w systemie door to door?).

Ocena stanu ilosciowego i jakoSciowego infrastruktury kolejowej w wojewodztwie
zachodniopomorskim, ze szczegélnym uwzglednieniem linii kaczacych porty w Szczecinie
i Swinoujsciu z ich zapleczem transportowym

Wojewo6dztwo zachodniopomorskie dysponuje normalnotorowymi® eksploatowanymi
liniami kolejowymi o tacznej dilugosci 1214 km, z czego 756 km tych linii jest
zelektryfikowane. Ponad 65 % (793 km) linii w wojewddztwie zaliczana jest do grupy linii
jednotorowych, za$ tylko niespelna 35 % (421 km) dwu — i wielotorowych®.

Poréwnanie  parametréw  ilosciowych  linii  kolejowych ~w  wojewddztwie
zachodniopomorskim w stosunku do usrednionych danych dla catego kraju zawarte zostato

w tabeli nr 1.

Tabela 1. Poréwnanie parametréw linii kolejowych wystepujacych w wojewdodztwie zachodniopomorskim
w stosunku do usrednionych parametréw krajowych

wojewodztwo
) . Polska
zachodniopomorskie
linie dwu — i wielotorowe 34,67% 43,67%
/ / /
linie jednotorowe 65,33% 56,33%
linie zelektryfikowane 62,27% 59,60%
/ / /
linie niezelektryfikowane 37,73% 40,40%
gestosé linii
[km / 100 km? powierzchni] 53 6.4

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Transport — wyniki dzialalnosci w 2008 r. Informacje
i opracowania statystyczne, GUS Warszawa 2009, s. 89

? poza nielicznymi wyjatkami w sytuacji, gdy zaréwno dostawca, jak i odbiorca dysponuja wtasnymi bocznicami
kolejowymi i sg w stanie formowac jednostki catopociagowe

% tor kolejowy o szerokosci 1435 mm

* Transport - wyniki dzialalnosci w 2008 r. Informacje i opracowania statystyczne, GUS Warszawa 2009, s. 89




Stosunek linii dwu — i wielotorowych do jednotorowych w wojewodztwie jest znacznie
mniejszy, niz usredniony w catym kraju; wigkszy jest natomiast udzial procentowy linii
zelektryfikowanych w stosunku do linii nieobjetych trakcja elektryczna.

Cze$¢ linii przebiegajacych przez obszar wojewodztwa, z uwagi na ich gospodarczy,
spoleczny, obronny lub ekologiczny charakter, zostato zakwalifikowanych do grupy linii
kolejowych 0 znaczeniu pafistwowym®. Rozporzadzenie Rady Ministrow na terenie
wojewodztwa zachodniopomorskiego do tego grona zalicza linie 0 numerach: 202, 273, 351,
401, 402, 403, 408, 409, 410, 421, 851, 855 i 857.

Z punktu widzenia obstugi portdow morskich w Szczecinie i Swinoujsciu, do
najwazniejszych linii kolejowych w wojewddztwie zaliczy¢ mozna te, ktore wchodza w sktad
migdzynarodowych ciagéw komunikacyjnych i objete sa europejskimi umowami AGC®
i AGTC'. Dla tych linii porty w Szczecinie i Swinoujéciu sa weztami transportowymi
pozwalajacymi potaczy¢ kolejowa sie¢ transportowa Europy Potudniowej i Europy Srodkowo
— Wschodniej ze Skandynawia. Migdzynarodowe linie kolejowe E59 i C-E59 przebiegaja
przez region zachodniopomorski w relacji poéinoc - potudnie.

Linia E59 dedykowana jest przede wszystkim potaczeniom pasazerskim, a jej relacja
w Polsce opiera si¢ o trasg pomiedzy: Swinoujéciem (przez Szczecin — Poznan — Wroctaw)
a Chatupkami. Na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego w sktad ciagu
transportowego ES9 wchodza linie krajowe nr 351, 401 oraz 273, 855, 857% o tacznej dtugosci
ok. 211 km”.

Linia C-E59 stanowi odgalezienie ciagu ES59 i dedykowana jest przede wszystkim
polaczeniom towarowym, przez obszar Polski przebiega pomigdzy Swinoujsciem (przez
Szczecin - Kostrzyn — Wroctaw) a Migdzylesiem. Na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego w sktad ciagu transportowego C-E59 wchodzi magistrala kolejowa
nr 273 oraz linie 401 i 428" o lacznej dhugosci ok. 208 km™.

® Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 marca 2007 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym, Dz. U. z dnia 6 kwietnia 2007 r.

® AGC (European Agreement on Main International Railway Lines) — Europejska Umowa o Glownych
Migdzynarodowych Liniach Kolejowych

" AGTC (European Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related Installations)
Europejska Umowa o Glownych Liniach i Urzadzeniach Transportu Kombinowanego

® relacje wskazanych linii wraz ze szczegdtowym opisem techniczno — eksploatacyjnym infrastruktury liniowej
zawarte zostaty w tabeli nr 2

% Polqczenia Portow Szczecin, Swinoujscie polskimi liniami kolejowymi osi Pélnoc — Poludnie, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Oddziat Regionalny w Szczecinie, 2006

10 relacje wskazanych linii wraz ze szczegolowym opisem techniczno — eksploatacyjnym infrastruktury liniowej
zawarte zostaty w tabeli nr 2

1 http://www.plk-inwestycje.pl/prowadzone-modernizacje/modernizacja-linii-c-e-59/
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Wykaz najwazniejszych parametréow linii kolejowych przebiegajacych przez obszar
wojewodztwa zachodniopomorskiego 1 wchodzacych w sktad linii AGC i AGTC znajduje si¢
w tabeli nr 2.

Tabela 2. Parametry linii kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewédztwa zachodniopomorskiego
i wchodzacych w sklad europejskich uméw AGC i AGTC

obszar wojewodztwa zachodniopomorskiego
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273 Wroctaw Gtéwny 356 93 263 - 293 10 70 50 50

- 293 - 304 50 50 50 50

Szczecin Gléwny 304 - 305 40 40 40 40

305 -314 50 50 50 50

314 - 319 100 50 50 50

319-331 70 50 50 50

331 - 334 100 70 50 50

334 - 348 100 70 50 50

348 - 349 60 50 50 50

349 - 350 60 50 / /

350 - 355 60 50 50 50

355 - 356 30 30 30 30

351 Poznan Gtéwny 214 103 111 -115 130 100 130 100
— 115-117 120 100 120 100

Szczecin Gtéwny 117-120 130 100 130 100

120-122 120 100 120 100
122 - 127 130 100 130 100
127 - 129 120 100 120 100
129-133 130 100 130 100
133-135 120 100 120 100
135-137 130 100 130 100
137 -140 120 100 120 100
140 - 152 120 100 130 100
152 - 154 120 100 120 100
154 - 160 120 100 130 100
160 - 161 120 100 120 100
161 - 163 120 100 130 100
163 - 167 120 100 120 100
167 -172 120 100 130 100
172 - 177 100 80 120 100
177 -184 100 80 130 100
184 -186 100 80 120 100
186 - 195 130 100 130 100
195 - 198 120 80 120 100




198 - 204 100 80 100 80
204 - 208 120 80 120 80
208 - 214 100 80 100 80
401 Szczecin Dabie SDB 100 100 0-2 80 70 80 70
- 2-6 120 70 120 70
Swinouj$cie Port 6-11 70 60 120 70
11-15 130 70 130 70
15-22 130 70 130 80
22 -24 100 70 100 70
24 - 28 80 60 120 70
28 - 42 100 70 120 70
42 - 47 100 70 70 50
47 - 53 100 70 120 70
53-54 100 70 120 50
54 -73 120 70 120 70
73-79 120 70 100 70
79-80 80 70 80 70
80 - 90 80 70 80 70
90 - 92 60 50 120 70
92 - 95 60 50 120 50
95 - 100 70 50 / /
428 Szczecin Dagbie SDB 7 7 0-4 100 80 / /
- 4-6 60 60 / /
Szczecin Podjuchy
855 Regalica 1 1 0-1 50 50 50 50
Szczecin Port
Centralny SPA
857 Szczecin Dagbie SDA 2 2 0-2 50 50 / /
Szczecin Dagbie SDC

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Regulaminu przydzielania tras pociagéw i korzystania
z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoZnikéw kolejowych w ramach rozkladu
jazdy 2009/2010; w tym: zalagcznika 1 — Wykaz linii kolejowych i torow niezbednych do konstrukcji
rozkladu jazdy zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.; zalacznika 2.1 — Wykaz
maksymalnych predkosci — pociagi pasazerskie; zalacznika 2.1 — Wykaz maksymalnych predkosci —
pociagi towarowe; zalacznika 2.3 — Linie kolejowe wg obszarow dzialania zakladéw linii kelejowych

Linie krajowe wchodzace w sktad ciagow transportowych: E59 i C-E59 sg liniami w pehni
zelektryfikowanymi i poza zaledwie kilkoma kilometrami tras, zaliczane sa do grupy dwu —
I wielotorowych. Powaznym problemem utrudniajacym sprawne funkcjonowanie tych
ciagdéw, a co za tym idzie dostarczanie tadunkéw do portu w Szczecinie i Swinoujéciu droga
kolejowa, jest niezadowalajacy stan techniczno — eksploatacyjny infrastruktury kolejowej,
w tym infrastruktury liniowej. Wptywa on w zdecydowany sposob na niska predkosé
handlowa $rodkow transportu uzytkujacych tg infrastrukturg, a co za tym idzie na
zmniejszong przepustowos¢ sieci oraz jej ograniczong dostgpnos¢ transportowa.

Stan techniczny linii wchodzacych w skiad ciagu E59 oraz C-E59 nie spelnia nawet

najmniej restrykcyjnych wymagan, jakie stawiane sa miedzynarodowym liniom kolejowym



w grupie A Dopuszczalna predkos¢ linii E-59 (ktéra powinna spetnia¢ zatozenia predkosci
160 km/h) oscyluje pomigdzy 100 a 140 km/h, cho¢ wystgpuja na niej punktowe ograniczenia
nawet do 50 km/h. W znacznie gorszym stanie technicznym prezentuje si¢ ciag C-ES9.
Odpowiada on za przew6z tadunkéw do/z portu Szczecin i Swinoujécie zaréwno z obszaru
potudniowej Polski, jak i Europy Potudniowej oraz Srodkowo — Wschodniej. Poza tym, iz nie
spetnia on parametrow klasy A dla grupy AGTC, wystepuja na nim punktowe ograniczenia
predkosci nawet do 30 — 40 km/h™.

Analiza stanu techniczno — eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej ciagdw
transportowych E59 i C-E59, stanowiacych podstawowe linie odwozowe i dowozowe do
portéw w Szczecinie i Swinoujéciu, wskazuje na brak interoperacyjnosci’* pomiedzy
odcinkami lezacymi w wojewodztwie zachodniopomorskim oraz w pozostalych obszarach
krajowych, wobec odcinkow tych ciagéw potozonych poza granicami Polski. Aktualny
poziom jakosciowy ogranicza mozliwo$¢ wykonywania ustug przewozowych tymi trasami,
a tym samym ogranicza mozliwo$¢ udzialu gatezi transportu kolejowego w przetadunkach
portdéw w Szczecinie i Swinoujéciu. Bez wzrostu predkosci handlowej oraz przepustowosci
tych linii nie jest mozliwe konkurowanie kolei z innymi gatgziami transportu w aspekcie ich
procentowego wktadu w ogélnym wolumenie przetadunkowym portu. Liczne punktowe
ograniczenia predkos$ci oraz szeroko rozumiana degradacja infrastruktury kolejowej, taczacej

porty z ich zapleczem, wptywaja niekorzystnie na dostgpnosc¢ transportowa portow.

Udzial transportu kolejowego w obstudze ladunkéw w portach Szczecin i Swinoujscie
Porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu, w mys$l Ustawy o portach i przystaniach
morskich, naleza do grupy tzw. portow morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
morskiej. Zgodnie z jej postanowieniami zarzadzanie nad tymi dwoma portami obejmuje
Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA., tworzac jeden z wazniejszych

battyckich kompleksow portowych.

2 do grupy A zaliczane sa linie juz wybudowane i eksploatowane, ktére ze wzgledu na swoj charakter
przestrzenny i otoczenie posiadaja ograniczona podatno$¢ na modernizacje i dostosowanie ich do duzych
predkosci handlowych. Modernizacja linii zaliczanych do grupy A zaklada dostosowanie ich w przypadku
transportu pasazerskiego do predkosci 160 km/h a w przypadku transportu towarowego/kombinowanego do
100 km/h

3 Regulamin przydzielania tras pociagow i korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2009/2010; zalacznika 2.1 — Wykaz maksymalnych
predkosci — pociagi towarowe

! Interoperacyjno$é zostala zdefiniowana jako zdolno$é transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych do
zapewnienia bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu pociagdéw spetniajacych wymagany stopien wydajnosci
tych linii (na podstawie Dyrektywy 2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych)



Zespot portow morskich w Szczecinie i Swinoujsciu jest organizmem o uniwersalnym
charakterze, obstugujacym ladunki masowe i drobnicowe, jak tez pasazerow™. Na przetomie
ostatnich lat do wolumenu przetadunkéw obu tych struktur portowych zaliczy¢ mozna
nastgpujace tadunki:

o wegiel,

e rudg zelaza;

e 7zboze;

e drewno;

e ladunki drobnicowe (w tym: wyroby hutnicze, papier, bloki granitowe, wyroby

przemystu drzewnego);

e oraz grupg tzw. innych masowych (w tym so6l, koks, koncentraty, nawozy, ztom,

surowce dla budownictwa, ptynny pak, smote, oleje, melase).

Udzial poszczegélnych grup tadunkowych w wolumenie przetadunkéw portow
W Szczecinie i Swinoujéciu na przestrzeni lat 2005 — 2009 przedstawiony zostat na rysunku
nrl. Zauwazalna jest na nim coraz wigksza tendencja do wypierania podstawowego, jak
dotychczas, tadunku w porcie — wegla, na korzy$¢ tadunkow zaliczanych do grupy

drobnicowych.
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Rysunek 1. Przeladunki w porcie Szczecin i Swinoujscie w latach 2005 — 2009

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych zZrédlowych Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie - Udzial galezi transportu w obstudze obrotéw ladunkowych w Zarzadzie Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie za lata 2005 — 2009

15 http://www.port.szczecin.pl



Zmniejszajaca si¢ sukcesywnie ilo$¢ obstugiwanego przez porty w Szczecinie
i Swinoujéciu  wegla, wptywa jednocze$nie na zmiany udzialu poszczegdélnych gatezi
transportowych w obstudze funkcji dowozowej i odwozowej do i z portow. Podczas gdy
jeszcze w roku 2005 udzial procentowy w obstudze obrotéw tadunkowych w Zarzadzie
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie transportu kolejowego, drogowego i wodnego
srodladowego wynosit odpowiednio ok. 67%, 23%, 10%, to kolejne lata przyniosty w tej
statystyce diametralne zmiany. W ciagu kolejnych lat udziat transportu kolejowego
w stosunku do pozostatych galezi zmniejszat si¢, wynoszac w latach 2006 — 2009
odpowiednio ok.: 61%, 51%, 56% az do niespelna 46%. W analizowanym przedziale
czasowym przetadunki wegla zmniejszyly si¢ z ponad 10,76 min ton do niespetna
5,5 mIn ton., a udziat procentowy transportu drogowego w obstudze obrotow tadunkowych

badanych struktur portowych wzrést niemal dwukrotnie (z 23 % do niespetna 42%).
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Rysunek 2. Udzial poszczegolnych galezi transportu w obstudze obrotow ladunkowych w Zarzadzie
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Zrédlowych Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie - Udzial galezi transportu w obstudze obrotéw ladunkowych w Zarzadzie Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie za lata 2005 — 2009

Szczegdtowa statystyka udziatu réznych galgzi transportu w obsludze obrotow
tadunkowych z jednoczesnym podzialem na ich poszczegdlne grupy przedstawiona zostata
w tabeli nr 3. Zaprezentowano w niej udziat transportu kolejowego, drogowego oraz wodnego
srédladowego w obstudze:

o wegla,

e drobnicy,



drewna,
rudy,

zboza,

innych tadunkow masowych.

Tabela 3. Udzial galezi transportu w obstudze obrotéw ladunkowych portéw w Szczecinie i Swinoujsciu
w latach 2005 — 2009 (dane zaprezentowane w tonach)

wegiel drobnica
rok | transport | transport transport rok transport transport transport
kolejowy drogowy W Ol kolejowy drogowy W 9Ll
srodladowy srodladowy
2005 | 5177965 245 602 980 998 2005 2986 478 2 187 646 128 341
2006 | 3820248 251134 934 501 2006 2946 923 2574 217 118 861
2007 | 3222974 400 644 597 058 2007 1925 765 3560 852 258 320
2008 | 4193865 388 407 814 666 2008 1966 168 3478727 212 529
2009 | 2823369 237028 1029 212 2009 1354 245 3449 308 175 073
drewno ruda
rok | transport | transport transport rok transport transport transport
kolejowy drogowy . W odny kolejowy drogowy . W odny
srodladowy srodladowy
2005 18 955 21 685 0 2005 1608 575 13229 9 396
2006 41 387 720 0 2006 1198 946 85 312 21975
2007 45 233 4 351 100 2007 935 916 81224 10 200
2008 31532 13428 220 2008 1 337 386 35 353 21001
2009 7412 4 683 0 2009 536 117 43 479 928
zboze inne masowe
rok | transport | transport transport rok transport transport transport
kolejowy drogowy , W e kolejowy drogowy . W odny
srodladowy srodladowy
2005 248 513 935 362 164 912 2005 727 788 289 725 335335
2006 333 836 941 186 84 529 2006 783 415 522 814 234511
2007 214 484 753 635 69 618 2007 680 970 745 007 189 923
2008 73 354 632 212 2 349 2008 741 347 706 579 161 940
/2009 177 492 813 330 14 983 2009 591 357 585 575 126 702
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Zrédlowych Zarzadu Morskich Portéw Szczecin

i Swinoujscie - Udzial galezi transportu w obsludze obrotéw ladunkowych w Zarzadzie Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie za lata 2005 — 2009

Graficzne przedstawienie tych danych zaprezentowane zostato na rysunku nr 3. Zauwazy¢

mozna, iz pomimo dynamicznych zmian udzialu procentowego poszczegdlnych galezi

transportu  w obstudze tadunkéw portowych,

transport kolejowy wciaz dominuje

w przewozach takich tadunkow, jak wegiel i ruda; jego znaczenie zmniejsza si¢ natomiast

W przypadku przewozow drobnicy, drewna 1 innych masowych.
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Rysunek 3. Przeladunki w porcie Szczecin i Swinoujscie w latach 2005 — 2009 w podziale na grupy
ladunkéw (wegiel, drobnica, zboze, drewno, ruda, inne masowe)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Zrédlowych Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie - Udzial galezi transportu w obsludze obrotéw ladunkowych w Zarzadzie Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie za lata 2005 — 2009

Whioski

Zmiana struktury tadunkéw obshugiwanych przez porty w Szczecinie i Swinoujsciu
wplyngta w zdecydowany sposdb na zmiany w zakresie udziatu poszczegoélnych gatezi
transportu ladowego spetniajacych rolg dowozowa i odwozowa. Spadek obrotow tadunkow
masowych w portach spowodowal ograniczenie udzialu transportu kolejowego w ich
obstudze. Odzyskanie znaczacej przewagi tej galezi nad pozostaltymi (transportem drogowym
1 wodnym $rodladowym) uwarunkowane jest zmiana dotychczasowego profilu dziatalnosci
I dostosowaniem do zmieniajacych si¢ warunkéw otoczenia.

Dla zwigkszenia udzialu transportu kolejowego w obsludze tadunkowej portow

W Szczecinie i Swinoujéciu niezbedna jest réwniez modernizacja zdegradowanej
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infrastruktury; przew6z tadunkéw drobnicowych zdeterminowany jest bowiem m.in.

czynnikiem czasu.
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