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CHARAKTERYSTYKA LINII KOLEJOWYCH PRZEBIEGAJACYCH PRZEZ
OBSZAR WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Stan infrastruktury transportu kolejowego w Polsce w ciagu kilku ostatnich lat ulegt
znacznemu pogorszeniu, wpltywajac tym samym na predkos¢ maksymalna, bezpieczenstwo
oraz poziom konkurencyjnosci kolei wzgledem pozostatych gatezi. W 2009 r. PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury kolejowej w Polsce dokonal oceny stanu
technicznego linii  kolejowych (procentowy udzial poszczegolnych linii  przedstawia
rysunek 1), kwalifikujac je do trzech grup®:

1. Grupa pierwsza (stan dobry) to linie eksploatowane zgodnie z zalozonymi
parametrami, ktére dla dalszego prawidlowego funkcjonowania wymagaja jedynie
wykonywania biezacych robot konserwacyjnych;

2. Grupa druga (stan dostateczny) to linie, na ktorych ze wzgledu na zanizone parametry
eksploatacyjne wprowadzono obnizone predkosci rozkladowe oraz punktowe
ograniczenia predkosci. Linie te, poza wykonywaniem prac konserwacyjnych,
wymagaja dokonywania biezacych napraw;

3. Grupa trzecia (stan niezadawalajacy) to linie zdegradowane, ktore dla przywrocenia
swoich pierwotnych parametréw wymagaja kompleksowych remontow wlacznie

Z wymiana nawierzchni.

! strona internetowa zarzadcy infrastruktury kolejowej: PKP PLK S.A. — http://www.plk-sa.pl
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® dobra
B dostateczna

® niczadowalajzca

Rysunek 1. Ocena stanu technicznego linii kolejowych w Polsce
Zrédlo: strona internetowa zarzadcy infrastruktury kolejowej: PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. —
http://www.plk-sa.pl

Wojewodztwo pomorskie dysponuje normalnotorowymi? eksploatowanymi liniami
kolejowymi o tacznej dtugosci 1233 km ,co stanowi 6,11% udziatu w ogdlnej dtugosci linii
kolejowych w kraju. Ggstos¢ linii kolejowych wyrazona stosunkiem ilosci km linii do
100 km? powierzchni wynosi 6,7 (usredniona warto$¢ dla catego kraju to 6,5). Zaledwie
456 km linii  (36,98%) potozonych na terenie wojewodztwa pomorskiego jest
zelektryfikowana. Ponad 70 % (869 km) linii w wojewodztwie zaliczana jest do grupy linii
jednotorowych, za$ tylko niespelna 30 % (364 km) dwu — i wielotorowych®.

Poréwnanie parametréw linii kolejowych wojewodztwa pomorskiego do usrednionych
danych dla catego kraju zostato zawarte w tabeli 1, za$ graficzne porownanie dtugosci oraz
gestoscei linii kolejowych wojewodztwa pomorskiego wzgledem pozostalych wojewddztw

i usrednionych danych dla catego kraju przedstawiaja odpowiednio rysunek 2 i 3.

2 tor kolejowy o szerokosci 1435 mm
® Transport - wyniki dziatalnosci w 2009 r. Informacje i opracowania statystyczne, GUS Warszawa 2010, s. 89
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Tabela 1. Porownanie parametréow linii kolejowych [normalnotorowych] wystepujacych w wojewodztwie
pomorskim w stosunku do usrednionych parametréow krajowych

wojewodztwo pomorskie Polska
linie dwu — i wielotorowe 29,52% 43,32%
/ / /
linie jednotorowe 70,48% 56,68%
linie zelektryfikowane 36,98% 59,27%
/ / /
linie niezelektryfikowane 63,02% 40,73%
gestosé linii
[km / 100 km? powierzchni] 6.7 6,5

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Transport — wyniki dzialalnosci w 2009 r. Informacje
i opracowania statystyczne, GUS Warszawa 2010, s. 89
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Rysunek 2. Gestos¢ linii kolejowych wojewodztwa pomorskiego w stosunku do pozostalych wojewodztw
oraz wartosci uSrednionej dla calego kraju

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Transport — wyniki dzialalno$ci w 2009 r. Informacje
i opracowania statystyczne, GUS Warszawa 2010, s. 89
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Rysunek 3. Dlugo$¢ linii kolejowych wojewdodztwa pomorskiego w stosunku do pozostalych wojewodztw
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie: Transport — wyniki dzialalnosci w 2009 r. Informacje
i opracowania statystyczne, GUS Warszawa 2010, s. 89

Czgé¢ linii  znajdujacych si¢ w obszarze wojewddztwa pomorskiego zostato
zakwalifikowanych do grupy linii kolejowych o znaczeniu panstwowym. Rozporzadzenie
Rady Ministrow na terenie wojewodztwa pomorskiego do tej grupy zakwalifikowato
nastepujace linie i ich odcinki*:

1. Linianr 9 — Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtowny,

Linia nr 131 — Chorzéw Batory —Tczew,

Linia nr 201 — Nowa Wie$ Wielka — Maksymilianowo,
Linia nr 202 — Gdansk Gtowny — Stargard Szczecinski,
Linia nr 204 — Malbork — Braniewo,

Linia nr 207 — Torun Wschodni — Malbork,

Linia nr 208 — Jablonowo Pomorskie — Chojnice,

Linia nr 213 — Reda — Hel,

Linia nr 226 — Pruszcz Gdanski — Gdansk Port Potnocny,

© 0o N o g bk~ wDN

10. Linia nr 228 — Rumia — Gdynia Port Oksywie,
11. Linia nr 281 — Grabowno Wielkie — Olesnica,
12. Linia nr 721 — Gdansk Potudniowy — Mottawa Most,

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 marca 2007 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym, Dz. U. z dnia 6 kwietnia 2007 r.



13. Linia nr 723 — Gdynia Chylonia — Gdynia Port Centralny GPF,

14. Linia nr 724 — Gdynia Port Centralny GPD — Gdynia Port Centralny GPO,
15. Linia nr 726 — Tczew — Zajaczkowo Tczewskie ZTB,

16. Linia nr 729 — Gorki —Zajaczkowo Tczewskie ZTD,

17. Linia nr 732 — Tczew Potudnie — Tczew Wista.

Biorac pod uwage kolejowa obstuge portoéw Gdansk i Gdynia do najwazniejszych linii
kolejowych potozonych na obszarze wojewodztwa pomorskiego zaliczy¢é mozna te, ktore
tacza porty z ich ladowym zapleczem transportowym. Sa to przede wszystkim linie krajowe
nr 9 i 131. Linie te wchodza w sktad migdzynarodowych ciagéw komunikacyjnych i objete sa
europejskimi umowami AGC® i AGTC.

Linie E65 i C-E65 naleza do paneuropejskiego korytarza transportowego, ktory laczy
regiony nadbattyckie z potozonymi nad morzem Adriatyckim i na Balkanach. Dla tych linii
porty morskie w Gdansku 1 Gdyni sa migdzygalgziowymi weztami transportowymi,
odgrywajacymi znaczaca role jako ogniwa Transeuropejskiego Korytarza Transportowego
nr VI taczac kraje skandynawskie z Poludniowo-Wschodnia Europa. Przebieg ciagow
transportowych E-65 i C-E65 przez Polske przedstawia rysunek 4.

® AGC (European Agreement on Main International Railway Lines) — Europejska Umowa o Gtéwnych
Migdzynarodowych Liniach Kolejowych

® AGTC (European Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related Installations)
Europejska Umowa o Glownych Liniach i Urzadzeniach Transportu Kombinowanego
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Rysunek 4. Przebieg ciagéw transportowych E65 i C-E65
Zrodlo: strona internetowa zarzadcy infrastruktury kolejowej: PKP PLK S.A. — http://www.plk-sa.pl

Linia E65 objeta umowa AGC, dedykowana jest przede wszystkim potaczeniom
pasazerskim, jej relacja na terytorium kraju opiera si¢ o tras¢ pomigdzy: Gdynia (przez
Gdansk — Warszawe — Katowice) a Zebrzydowicami, dalej prowadzac do krajow potudniowej
Europy.

Linia C-E65 objeta umowa AGTC, stanowi odgatezienie ciagu E65 i dedykowana jest
przede wszystkim potaczeniom towarowym. Przez obszar Polski przebiega pomigdzy Gdynia
(przez Gdansk — Tczew — Bydgoszcz - Katowice) a Zebrzydowicami, dalej prowadzac do

krajéw potudniowej Europy.



OCENA STANU TECHNICZNO - EKSPLOATACYJNEGO LINII KOLEJOWYCH
PRZEBIEGAJACYCH PRZEZ OBSZAR WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Wykaz predkosci maksymalnych linii kolejowych przebiegajacych przez obszar
wojewodztwa pomorskiego znajduje si¢ w tabeli 2.

Tabela 2. Parametry linii kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewédztwa pomorskiego

obszar wojewodztwa pomorskiego
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9 Warszawa 323 okoto — 237 poza wojewddztwem pomorskim
Wschodnia Osobowa 91 237 — 306 120 100 120 100
- Gdansk Gtéwny 306 — 325 100 100 100 100
325-328 60 60 60 60
131 Chorzéw Batory — 492 okoto — 457 poza wojewddztwem pomorskim
Tczew 40 457 — 462 80 60 100 60
462 — 497 80 60 80 60
201 Nowa Wies Wielka - 212 okoto — 106 poza wojewddztwem pomorskim
Gdynia Port 104 106 — 188 100 80 / /
188 - 190 100 80 80 80
190 — 195 80 80 80 80
195 - 196 60 60 80 80
196 — 205 60 60 60 60
205 — 206 60 60 / /
206 — 210 30 30 / /
202 Gdansk Gtéwny - 334 okoto 0-22 100 100 100 100
Stargard Szczecinski 144 22 -23 100 100 / /
23 -33 120 100 / /
33-44 120 100 120 100
44 — 84 120 100 / /
84 — 130 120 80 / /
130 -132 80 70 / /
132 -144 120 80 / /
144 — poza wojewddztwem pomorskim
203 Tczew - Kostrzyn 343 okoto 0-2 80 80 80 80
126 2-75 100 100 100 100
75 -97 100 100 / /
97 - 122 90 50 / /
122 - 126 100 70 / /
126 — poza wojewodztwem pomorskim
204 Malbork - Braniewo 90 okoto 0-1 100 100 100 100
13 1-10 120 100 120 100
10-13 100 100 100 100
13— poza wojewddztwem pomorskim
207 Torun Wschodni - 134 okoto - 75 poza wojewodztwem pomorskim
Malbork 58 75— 133 go | 80 | / | 1/
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208 Dziatdowo - Chojnice 201 okoto — 188 poza wojewodztwem pomorskim
13 188 — 200 80 80 / /
200 — 201 60 60 / /
210 Chojnice - Runowo 150 | okoto 0-6 80 40 80 40
Pomorskie 46 6-14 80 60 80 60
14 - 46 60 60 60 60
46 — poza wojewddztwem pomorskim
211 Chojnice - 70 70 0-52 80 40 / /
Koscierzyna 52-70 80 80 / /
212 Bytow - Korzybie 48 48 25-26 0 0 / /
26 -73 0 0 / /
213 Reda - Hel 63 63 (-1)-2 70 60 / /
2-7 80 60 / /
7-9 70 60 / /
9-16 80 60 / /
16 —18 60 60 / /
18-21 80 60 / /
21-22 60 60 / /
22-26 80 60 / /
26 - 52 60 60 / /
52 - 62 80 60 / /
214 Somonino - Kartuzy 8 8 0-8 40 40 / /
215 Laskowice 79 okoto —42 poza wojewodztwem pomorskim
Pomorskie - Bak 37 42 — 48 60 50 / /
48 -79 60 60 / /
218 Prabuty - Kwidzyn 31 31 31-34 40 40 0 0
34-41 70 70 0 0
41 -51 40 40 0 0
51 -53 70 70 0 0
53 -54 70 70 / /
54 — 62 0 0 / /
226 Pruszcz Gdanski - 16 16 (-)-8 60 60 0 0
Gdansk Port 8-10 60 60 60 60
Pdtnocny 10-13 0 0 60 60
13-15 40 40 / /
227 Gdansk Gitéwny - 5 5
Gdansk Zaspa 1-6 70 70 / /
Towarowa
228 Rumia - Gdy_ma Port 12 12 1) -11 70 20 / /
Oksywie
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229 Pruszcz Gdanski — 134 134 0-3 30 30 / /
teba 3-25 0 0 / /
25-41 30 30 / /
41— 42 40 40 / /
42 — 100 0 0 / /
100-134 60 60 / /
230 Wejherowo - 63 63 063 0 0 / /
Garczegorze
234 Kokoszki - Stara Pita 9 9 11-20 20 20 / /
235 Matarnia - Gdansk 8 8 2_10 20 20 / /
Osowa
237 Lebork - Ma;zewo 11 11 0-11 0 0 / /
Leborskie
238 Opalegle Tczewskie - 12 12 64— 76 0 0 / /
metowo
243 Jabtowo - ’Starogard 9 9 15— 24 60 60 / /
Gdanski
244 | Morzeszczyn - Gnhiew 12 12 (-0 40 40 / /
0-11 0 0 / /
249 Gdansk Gitéwny - 6 6
Gdansk Brzezno 0-6 40 40 / /
256 Szymapkowo - pry 25 25 1-25 60 30 / /
Dwor Gdanski
260 Zajgczkowo 14 14 -4 100 80 / /
Tczewskie - Pruszcz
Gdanski 4-14 100 100 / /
265 Zajaczkowo 5 5
Tczewskie - 0-5 100 80 / /
Pszczokki
281 Olesnica - Chaojnice 311 okoto — 299 poza wojewddztwem pomorskim
12 299 — 311 60 60 / /
721 Gdansk Potudniowy - 3 3
Mottawa Most 1-3 40 40 / /
722 Gdansk Zaspa 4 4
Towarowa ZP1 - 0-4 20 20 / /
Gdansk Wislany
723 Gdynia Chylonia - 2 2
Gdynia Port GPF 0-2 30 30 / /
724 Gdynia Port GPD - 1 1
Gdynia Port GPO 1-2 50 50 / /
725 Gdynia Gtéwna R 20 2 2
- Gdynia Port GPB 0-2 60 60 / /

10



obszar wojewodztwa pomorskiego
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726 Tczew R52 - 4 4 0-2 60 60 60 60
Zajaczkowo
Tczewskie ZTB 2-4 60 60
727 Tczew - Malinowo 2 2 0-2 60 60 / /
728 Tczew R 60 - 4 4
Zajaczkowo 0-4 50 50 / /
Tczewskie ZTB
729 Gorki - Zajqc_zkowo 11 11 0-11 60 60 / /
Tczewskie
730 Zajaczkowo 7 7
Tczewskie ZTD - 0-7 50 50 / /
Tczew Suchostrzygi
731 Malinowo - 2 2
Zajaczkowo 0-2 50 50 / /
Tczewskie ZTB
732 Tczew Potudnie - 1 1
Tczew Wista 0-1 30 30 / /
735 Gorki - Zajgczkowo 8 8
Tczewskie ZTA 0-8 60 60 / /
846 Wista Most - Gdansk 1 1
Grobla 0-1 30 30 / /
960 Gdynia Gtéwna - 4 4 1-3 30 30 30 30
Gdynia Postojowa 3-5 30 30 / /
961 Gdynia Postojowa 1 1
GP14 - Gdynia Port 0-1 20 20 / /
GPC
962 Gdynia Gtéwna - 5 5
Gdynia Port GPF 205 -210 30 30 / /
963 Gdynia Giéwna R 64 1 1
- Gdynia Gtéwna R 22-23 70 70 / /
95
964 Gdynia Postojowa 1 1
GP15 - Gdynia 0-1 20 20 / /
Chylonia
965 Wista Most - Gdansk 1 1
Kanat Kaszubski 0-1 40 40 / /

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Regulaminu przydzielania tras pociagéw i korzystania
z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozkladu
jazdy 2010/2011; w tym: zalacznika 1 - Wykaz linii kolejowych i torow niezbednych do konstrukcji
rozkladu jazdy zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.; zalacznika 2 - Wykaz
maksymalnych predkosci — pociagi pasazerskie; zalacznika 2 — Wykaz maksymalnych predkos$ci — pociagi
towarowe
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Analiza stanu infrastruktury kolejowej znajdujacej si¢ na obszarze wojewodztwa
pomorskiego wskazuje na liczne odchylenia od norm zawartych w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej na temat warunkow technicznych budowli kolejowych’. Na
liniach kolejowych, w tym rowniez zaliczanych do grupy tzw. panstwowych, wystepuja
liczne ograniczenia predkos$ci, siggajace nawet 20 — 30 km/h oraz ograniczenia zwigzane
z dopuszczalnym naciskiem na o$. Powyzsze parametry skutecznie utrudniaja prowadzenie
dziatalnosci eksploatacyjnej przewoznikow kolejowych, ograniczajac predko$¢ handlowa
sktadow 1 przepustowos¢ sieci a takze zmniejszajac konkurencyjno$¢ kolei wzgledem
transportu drogowego.

Z punktu widzenia dziatalno$ci portéw morskich potozonych na obszarze wojewddztwa
pomorskiego, w tym w szczegdlnosci portow w Gdansku i Gdyni, duzego znaczenia nabiera
fakt niezadawalajacego stanu techniczno — eksploatacyjnego migdzynarodowych ciagow
transportowych E65 i C-E65, ktory nie spelnia nawet minimalnych norm stawianych
miedzynarodowym liniom kolejowym w tzw. grupie A®.

Minimalna predko$¢ linii E65 (ktoéra wedlug porozumien umowy AGC powinna wynosic¢
160 km/h dla sktadow pasazerskich) oscyluje na obszarze wojewoddztwa pomorskiego
pomigdzy 60 a 120 km/h, a w obrgbie tacznic portowych wystgpuja punktowe ograniczenia
nawet do 30 — 40 km/h.

Minimalna predkos¢ linii C-E65, ktora wedlug porozumien umowy AGTC powinna
wynosi¢ 100 km/h dla sktadéw towarowych, na obszarze catego wojewoddztwa ograniczona
jest do 60 km/h. Dodatkowo, poza obszarem wojewddztwa, na ciagu C-E65 wystepuja liczne
punktowe ograniczenia predkosci nawet do 20 — 30 km/h®.

Stan techniczno — eksploatacyjny infrastruktury kolejowej na obszarze wojewddztwa
pomorskiego, a w szczegdlnosci ciagdw E65 1 C-E65 faczacych porty w Gdansku i Gdyni

Z poludniowa Europa, wskazuje na brak interopemcyjnos’ci10 pomigdzy odcinkami lezacymi

” Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, Dz. U. z 1998 r. Nr 151,
poz. 987

® do grupy A zaliczane sa linie juz wybudowane i eksploatowane, ktore ze wzgledu na swoj charakter
przestrzenny i otoczenie posiadaja ograniczona podatno$¢ na modernizacje i dostosowanie ich do duzych
predkosci handlowych. Modernizacja linii zaliczanych do grupy A zaklada dostosowanie ich w przypadku
transportu pasazerskiego do predkosci 160 km/h a w przypadku transportu towarowego/kombinowanego do
100 km/h

% Regulamin przydzielania tras pociagow i korzystania z przydzielonych tras pociagoéw przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2010/2011; zatacznik 2 — Wykaz maksymalnych predkosci
— pociagi towarowe

%" Interoperacyjnos¢ rozumiana jest jako zdolno$¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych do
zapewnienia bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu pociagéw spetniajacych wymagany stopien wydajnosci
tych linii
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W wojewodztwie 1 kraju wobec pozostatych odcinkéw tych ciagow potozonych poza Polska.
Zdegradowana sie¢ kolejowa wystepujaca na obszarze wojewodztwa pomorskiego oraz na
glownych migdzynarodowych ciagach laczacych porty z zapleczem transportowym wptywa
niekorzystnie na wykonywanie przewozoéw droga kolejowa, a tym samym ogranicza udziat
kolei w funkcji dowozowej i odwozowej portow. Niska predkos¢ handlowa, zanizone
parametry zwiazane z dopuszczalnym naciskiem na o$, a takze zmniejszona przepustowosc¢
calej sieci, ogranicza, czy wrg¢cz uniemozliwia prawidtowe funkcjonowanie transportu
kolejowego jako naturalnego ogniwa w ztozonych tancuchach transportowych. Aktualne
parametry sieci kolejowej wplywaja niekorzystnie na szeroko rozumiang dostepnosé

transportowa portéw morskich w Gdansku i Gdyni.

MODERNIZACJE LINII KOLEJOWYCH PRZEBIEGAJACYCH PRZEZ OBSZAR
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO, W TYM LINII EACZACYCH PORTY
MORSKIE W GDANSKU I GDYNI Z ICH ZAPLECZEM TRANSPORTOWYM
Z punktu widzenia dziatalno$ci portow morskich w Gdansku i Gdyni, do najwazniejszych
inwestycji zwiazanych z infrastruktura liniowa i punktowa transportu kolejowego zaliczy¢
mozna te zwigzane z poprawa wilasciwosci migedzynarodowych ciagdédw transportowych E65
i C-E65. Ciagi te sa kluczowymi liniami w aspekcie polaczenia Skandynawii poprzez porty
wojewodztwa pomorskiego z Europa Poludniowa. Zarzadca infrastruktury — PKP PLK S.A.
aktualnie jest w trakcie wykonywania modernizacji obu ciagow.
Modernizacja ciagu transportowego E65 doprowadzi¢ ma do poprawy stanu techniczno —
eksploatacyjnego poprzez m.in.*:
1. Podwyzszenie dopuszczalnej predkosci do 160 km/h dla pociagdéw pasazerskich;
2. Podwyzszenie dopuszczalnej predkosci do 200 km/h dla pociagdéw pasazerskich z tzw.
,»wychylnym pudtem”;
3. Podwyzszenie dopuszczalnej predkosci do 120 km/h dla pociagdéw towarowych;
4. Przystosowanie nawierzchni do nacisku na 0§ rownego 225 kN;
5. Budowe i1 przebudowe perondéw, przejazdow, przejs¢ dla pieszych oraz innych
obiektow inzynieryjnych;
6. Przebudowg sieci 1 urzadzen elektroenergetycznych;

7. Budowe urzadzen telekomunikacyjnych;

©

Rozbudowe i modernizacje urzadzen sterowania ruchem;

1 bziwisz P., Modernizacja linii kolejowej E 65,0dcinek Warszawa — Gdynia, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Warszawa 2009
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9. Budoweg mostoéw i1 przepustow dla zwierzat.

Przyktadowa modernizacj¢ wykonywana obecnie na ciagu transportowym E65 przez PKP
PLK S.A. prezentuje rysunek 5.

T e

R

Rysunek 5. Modernizacja linii nr 9 (mi¢gdzynarodowego ciagu transportowego E65) na odcinku 168,760km
pomie¢dzy Dzialdowem a Itawa (stan na 03.11.2010)

Zrodlo: foto autora

Modernizacja drugiego ciagu transportowego, linii C-E65, przeznaczonej gtéwnie dla
obstugi transportu kombinowanego, zaklada'?:

1. Podwyzszenie dopuszczalnej predkosci dla pociagow pasazerskich do 160 km/h a na
odcinku linii pomigdzy Tczewem a Inowroctawiem do 200 km/h;

2. Podwyzszenie dopuszczalnej predkosci dla pociagow towarowych do 120 km/h;

3. Przystosowanie nawierzchni do nacisku na o$ rownego 225 kN;

4.

Podniesienie bezpieczenstwa w ruchu kolejowym poprzez eliminacj¢ przejazdow

jednopoziomowych i zastosowanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym;

12 c.E65 Modernizacja linii kolejowej na odcinku (Gdynia) — Tczew — Pszczyna, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Warszawa 2008
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5. Zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko naturalne poprzez budowe przejsé
dla zwierzat, urzadzen odstraszajacych, ekranéw akustycznych i mat wyciszajacych.

Poprawa stanu techniczno — eksploatacyjnego ciagdw transportowych (w tym zwigkszenie
predkosci i dopuszczalnego nacisku na o$) jest niezbgdnym warunkiem do podniesienia
poziomu konkurencyjnosci transportu kolejowego, w tym transportu cargo w stosunku do
przedsigbiorstw przewozowych innych gatezi. Tylko wowczas zauwazalny bedzie proces
zwigkszania si¢ udzialu transportu kolejowego w wykonywaniu funkcji dowozowej
i odwozowej do i z portdéw morskich w Gdyni i Gdansku.

Stan jakos$ciowy infrastruktury kolejowej wplywa niekorzystnie réwniez na konkurencyjnos¢
polskich portow wzgledem portow zachodnioeuropejskich. Operatorzy kolejowi minimalizuja
przebieg swoich skladéow przez teren kraju, organizujac bezposrednie potaczenia pomigdzy

dostawcami/odbiorcami w Polsce a portami zachodnioeuropejskimi.

PODSUMOWANIE

Od kilku lat znaczenie transportu kolejowego w obstudze polskich portow morskich
maleje. Spowodowane jest to wieloma czynnikami. Cz¢$¢ z nich wynika ze zmiany struktury
tadunkow obslugiwanych przez porty, w tym w szczegdlnosci spadku udziatu
w przetadunkach portowych fadunkow masowych — utozsamianych z transportem kolejowym,
czg$¢ jest natomiast nastgpstwem ogolnego niedofinansowania 1 degradacji infrastruktury
kolejowej. Poza stanem jako$ciowym infrastruktury, na udziat kolei w obstudze portow
wplywa rowniez poziom stawek dostepu do infrastruktury.

Zmniejszajacy si¢ udziat procentowy transportu kolejowego wzgledem innych gatezi
w obstudze polskich portow morskich, w tym Gdyni 1 Gdafska, moze wptyna¢ na
sukcesywne przejmowanie masy ladunkowej przez operatoréw transportu drogowego,
a w dalszej perspektywie rezygnacje dostawcoOw 1 odbiorcow z ustug polskich portéw na rzecz

portow zachodnioeuropejskich.
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